
FERROCARRIL CENTRAL ANDINO
Ferrocarriles para el desarrollo

Å1Agenda para el desarrollo de Junín 25 de Enero, 2010



Nuestraempresaopera:

Elferrocarrilmasdifícildel mundo
ÅGradientegobernadora: 4.7 %
ÅRadiosdecurvainterioresa 100metros
ÅMayordiferenciadealturaenel mundo

Primerferrocarrilcargueroenel Perú
Å750millonesde ton/km
ÅEnel 2012: 1,500millonesde ton/km

PRESENTACION  DE  LA  EMPRESA
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REGION DE JUNIN

DIAGNOSTICO

Å Región extremadamente dinámica.

Å Principal punto de emigración del Perú.

Å Infraestructuras congestionadas que impiden que la región sea 
competitiva.
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ZONA DE INFLUENCIA

Longitud de vía férrea  :  496.9 km (Callao - Huancayo)

128.0 km  (Huancayo ðHuancavelica)
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¿Por qué son importantes los Ferrocarriles?

1. Transportemasivodepasajerosy carga.

ω Esinclusivo.
ω Favorecea lasgrandesmayorías
ω Vuelvecompetitivaslasregionesolvidadasdel Perú.

ω 10vecesla capacidadde unacarretera.
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TONELADAS ðMILLAS DE CARGA EN

LOS EEUU POR MODO DE TRANSPORTE (2006)

(4,638 mil millones ton-milla)
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2. TransporteEconómico

ω Consumenla cuartapartede lo queconsumeun camión.
ω Elferrocarriles:
ω - 61%maseficientequeel camión.
ω - la infraestructura:

Construcciónmaseconómica
Mantenimientomuchomaseconómico.

¿Por qué son importantes los Ferrocarriles?
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VENTAJAS DEL FERROCARRIL O UN 
PROBLEMA DE PERCEPCIÓN
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Exhibición3-14.  Consumode Energia por modalidadde transportede carga

BTU por ton-Milla

Fuente : òTransportation Energy Data Bookó

National Transportation Statistic Å8



3. Seguro
4. Rápido:
ω LimaςHuancayoς3.30hs.

5. Protegelascarreteras:
ω Destrucción(USACamionesde6 ejesprohibidos).
ω CongestiónςFletesAltos.
ω Pierdemovilidadsocial.
ω Inseguridad.

6. Intensoenmanodeobra
ω Construcción
ω Mantenimiento

¿Por qué son importantes los Ferrocarriles?
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TIEMPO DE 
TRABAJO

COSTO
(Millones de dólares)

Ampliación de la Carretera Central e 
Ingresos a Lima

3 Años US$ 150 - US$ 220

Rehabilitación de la Carretera Central 1 Año US$ 100

Construcción Vía Alterna 5 años US$ 400 - US$ 500

Subsidio por Carretera US$ 25 / por año

Modernización de Ferrocarril Central = 
Capacidad 3 Carreteras Centrales

INMEDIATO
Costo para el Estado 7 años de 

Retribución US$ 9 - US$ 14

Túnel Trasandino = Capacidad 10 
Carreteras Centrales

4 Años US$ 200 Concesionario 

Tren Urbano 2 Años US$ 80 público-privado

COSTOS  DE  LAS  INFRAESTRUCTURAS

EN LA ZONA CENTRAL DEL PERU
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LOS FERROCARRILES HOY EN EL MUNDO

ωFrancia,España,Alemaniae Italia: LaVelocidad

ωSuiza: LosTúneles
ωChina: Inversiónentre 2009y 2020seráde 292millonesUSD
ωMéxico y Brasil: Crecimiento Vertiginoso, búsqueda de la

competitividady el crecimientosostenible.

ωUSA: Primercarguerodel mundo
ωCorrienteContinua.
ωCorrienteAlterna.
ω65%del transporteentre Océanos. (35%CanaldePanamá)
ωUNIONPACIFIC:
ωVentas2008 18mil millonesdedólares
ωMantenimientodeVía 1.7 mil millonesdedólares

Entodos estospaísesel ferrocarril transporta masdel 30%de la carga total .
EnChinael 50%Tn/Km y 1.2 mil millonesdepasajeros. Å11



ENEMIGOS DEL FERROCARRIL

ÅPercepción

ÅDesconocimiento

ÅCompetenciaDesleal

ÅCarreteraCentralrecibeun subsidiodeUS$ 25millones.
ÅTrenesBambas.
ÅInversionesestatalesIneficientes
ÅReduceel volumendel ferrocarril.

Es indispensable entregar en concesión la carretera central
Sin cofinanciamiento del Estado.
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ENEMIGOS DEL FERROCARRIL

FERROCARRIL CARRETERA

TONELADAS BRUTAS 4,600,000 7,500,000

% CORREDOR 35% 65%

COSTO DE FLETE 100% 110%

SUBSIDIOO PAGO 1,000,000P/A (-U$25,000,000 P/A)

Conclusión:  El ferrocarril es 61% más eficiente  (barato) 
que la Carretera.
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CONSECUENCIASSOBRE LA REGION DE JUNIN

Å Desincentivar las iniciativas empresariales y la inversión.

Å Destruir o impedir el desarrollo de capacidades para innovar y/o 
mejorar el transporte y la competitividad del país y sus regiones.

Å Impide mejorar la competitividad en el transporte.
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CONSECUENCIAS  DE  LA COMPETENCIA  
DESLEAL

ωGastoinútil e importanteparael Estado,desperdiciado.

ωImpideel cambiode actualmatriz de transportedependiente
del preciodel petróleo.

ωCondenaal Perúa la inmovilidadsocial.

ωImpidela modernizaciónde lasactualesvíasférreas.

ωImpidela construccióndenuevasvíasférreas.

ωImpide al Perú el desarrollo de una nueva estructura de
transporteeficientey limpia que garanticela movilidadfrente
al agotamientodel petróleo.
ωImpidequesemejorela competitividadde la región.
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TÚNEL

TRASANDINO
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ω Pérdida anual para el Estado y la Región US$25 millones por año.

ω Carretera Central congestionada prematuramente (no saturada).

ω Costos y fletes no bajan, al contrario, suben con el petróleo.

ω Capa asfáltica dura 6 años.

ω Tiempos de viaje aumentan y seguirán aumentando.

ω Camiones de 5 y 6 ejes prohibidos de circular en los EE.UU.  Limitado a 40 tons
y 14 .60 metros.

ω Protección del patrimonio vial (Capa asfáltica y puentes).ASSHTO 
camión de 5 ejes destruye 3,000 veces mas que un automóvil.

�ƒ Congestión (Velocidad)

�ƒ Limitaciones geométricas (giro de curvas)

�ƒ Seguridad: sobrepasar un camión de 6 ejes equivale a 
mas de 18 carros. 

EL DRAMA DE LA CARRETERA CENTRAL
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