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FERROCARRIL CENTRAL ANDINO

Ferrocarriles para el desarrollo

Agenda para el desarrollo de Junin 25 de Enero, 2010 *'
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PRESENTACION DE LA EMPRESA

Nuestraempresaopera

Elferrocarrilmasdificildel mundo
Gradientegobernadora4.7 %
Radiosde curvainterioresa 100 metros
Mayor diferenciade alturaen el mundo

Primerferrocarrilcargueroen el Peru
750millonesde ton/km
Enel 2012 1,500millonesde ton/km



REGION DEJUNIN

DIAGNOSTICO

Region extremadamente dinamica.
Principal punto de emigracion del Peru.

Infraestructuras congestionadas que impiden que la region see
competitiva.
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ZONA DE INFLUENCIA
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¢, Por qué son importantes los Ferrocarriles?

1. Transportemasivode pasajeros/ carga

Esinclusiva
Favorecealasgrandesmayorias
Vuelvecompetitivaslasregionesolvidadasdel Peru

10vecesla capacidadde unacarretera

c eg¢
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TONELADASO MILLAS DE CARGA EN
LOS EEUU POR MODO DE TRANSPORTE (2006)

(4,638 mil millones ton-milla)

AIRE

[ 0%

Fuente: “Guide to Transportation 2009”
Bureau de Estadisticas de Transporte EEUU
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¢,Por qué son importantes los Ferrocarriles?

2. TransporteEconomico

w Consumerna cuartaparte de lo que consumeun camion
w Elferrocarriles
w -61%maseficienteque el camion

w -lainfraestructura |
Construcciérmaseconomica |
Mantenimientomuchomaseconomico
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VENTAJAS DEL FERROCARRIL O UN
PROBLEMA DE PERCEPCION

Exhibicién3-14. Consumode Energia por modalidadde transportede carga

BTU por torMilla
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Fuente : OTransportation Energy Data Booko
National Transportation Statistic A



F.C.CENTRAL ANDINO 5.A. @ I I

¢, Por qué son importantes los Ferrocarriles?

3. Seqguro
4. Rapido:
w Limag¢ Huancayg; 3.30hs.
5. Protegelascarreteras
w DestruccionUSACamionegle 6 ejesprohibidos)
w Congestiorg Fletes Altos
w Pilerdemovilidadsocial
w Inseguridad
6. Intensoenmanode obra
w Construccion
w Mantenimiento



F.C.CENTRAL ANDINOSS.A. @

COSTOS DE LAS INFRAESTRUCTU

EN LA ZONA CENTRAL DEL PERU

TIEMPO DE COSTO
TRABAJO (Millones de dblarey

Amphacmm[e la Carretera Central e 3 Afios USS$ 150 USS$ 220
Ingresos a Lima
Rehabilitaciorde la Carretera Central 1 Afo US$ 100
Construccioén ViAlterna 5 afios US$ 400 US$ 500
Subsidigoor Carretera US$ 25 / por afio
Modernizaciorde Ferrocarril Central = INMEDIATO Costo para el Estado 7 afios de
Capacidad3 Carreteras Centrales Retribucion US$ 9US$ 14
TunelTrasandino = Capacidad 10 4 Afios U 200 Concesionario
Carreteras Centrales
TrenUrbano 2 A0S US$ 8(ublicoprivado
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LOS FERROCARRILES HOY EN EL MUNDO

w FranciaEspanaAlemaniae Italia: LaVelocidad

w SuizalLosTuneles
w China Inversidnentre 2009y 2020serade 292millonesUSD

w Mexico y Brasit Crecimiento Vertiginoso, busquedade la
competitividady el crecimientosostenible

w USA Primercarguerodel mundo
w CorrienteContinua
w CorrienteAlterna
w65%del transporteentre Océanos(35% Canalde Panama)
WUNIONPACIFIC
wVentas2008 18 mil millonesde doélares
wMantenimientode Via 1.7 mil millonesde dolares

Entodos estospaisesel ferrocarril transporta masdel 30% de la cargatotal
EnChinael 50% Tr/Km y 1.2 mil millonesde pasajeros
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ENEMIGOS DEL FERROCARRIL
A Percepcion
A Desconocimiento
A CompetenciaDesleal
A CarreteraCentralrecibeun subsidiode USh 25 millones
ATrenesBambas

Alnversionesstatalesneficientes
AReduceel volumendel ferrocarril

Es indispensable entregar en concesion la carretera cent

Sin cofinanciamiento del Estado. '
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ENEMIGOS DEL FERROCARRIL

FERROCARRIL CARRETERA

TONELADAS BRUTAS 4,600,000 7,500,000

% CORREDOR 35% 65%
COSTO DE FLETE 100% 110%
SUBSIDIO PAGO 1,000,000P/A (-U$25,000,000 P/A)

Conclusion El ferrocarril es 61% mas eficiente (barato)
gue la Carretera



CONSECUENCIASOBRE LA REGION DE JUNIN

Desincentivar las iniciativas empresariales y la inversion.

Destruir o impedir el desarrollo de capacidades para innovar
mejorar el transporte y la competitividad del pais y sus region

Impide mejorar la competitividad en el transporte.
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CONSECUENCIAS DE LA COMPETENCIA
DESLEAL

w Gastoinutil e importante parael Estadodesperdiciado

w Impide el cambiode actualmatriz de transporte dependiente
del preciodel petroleo.

w Condenaal Pertalainmovilidadsocial
w Impidela modernizaciorde lasactualesviasferreas
w Impidela construccionde nuevasviasferreas

w Impide al Peru el desarrollo de una nueva estructura de
transporteeficientey limpia que garanticela movilidadfrente
al agotamientodel petroleo.

w Impideque semejorela competitividadde la region



TUNEL
TRASANDINO
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Pérdida anual para el Estado y la Region US$25 millones por afo.

EL DRAMA DE LA CARRETERA CENT

Carretera Central congestionada prematuramente (no saturada).
Costos y fletes no bajan, al contrario, suben con el petroleo.
Capa asfaltica dura 6 afnos.

Tiempos de viaje aumentan y seguiran aumentando.

Camiones de 5 y 6 ejes prohibidos de circular en los EE.UU. Limitattna 4
y 14 .60 metros.

w Proteccion del patrimonio vial (Capa asfaltica y puentes). ASSHTC
camion de 5 ejes destruye 3,000 veces mas gue un automovil.

f Congestion (Velocidad)
f Limitaciones geometricas (giro de curvas)

f Seguridad: sobrepasar un camion de 6 ejes equivale
mas de 18 carros. A



